OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi gminnej w miejscowo-
Sci Purzyce Gm. Lubowidz powiat zurominski. Droga gminna stanowi potaczenie miejsco-
wosci Zarndwka z drogg powiatows jest uzupemieniem ciggéow komunikacyjnych dla miesz-

kancéw Purzyc .

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Gminy Lubowidz, Zielona 10, 09-304
Lubowidz, w oparciu o:

¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

¢ ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. 2013 poz. 1409 z pdzniejszymi

Zmianami ,

0 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytu-
owanie ( Dz. U. Nr43 z 14 maja 1999r. )

¢ Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych wydany przez ,, Transprojekt” Warszawa,

¢ Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych - IBDiIM Warszawa
1997,

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych wa-
runkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia me-
tod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1389 z
dnia 18.05. 2004)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

¢ uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy drogi gminnej w

miejscowosci Purzyce. Poczatek przebudowywanego odcinka drogi gminnej to krawedz jezdni



drogi powiatowej nr 4617W (Jasiony — Syberia - Plociczno) do skrzyzowania z drogg gminna,
ktora prowadzi do miejscowosci Zarnowka.

Roboty przy przebudowie drogi gminnej bedg polegaty na :

o  Wykonaniu robét ziemnych,

o  Wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa naturalnego,

o  Wykonaniu warstwy wigzgcej z mieszanki mineralno-asfaltowe;j,

o Wykonaniu warstwy Scieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej,

o wykonaniu pobocza z kruszywa naturalnego,

Wykonanie projektowanego zakresu wykorzystuje tylko teren zajmowany przez droge obecnie
pas drogowy jest w granicach 4,0m w oparciu o ustalenia z Inwestorem przebudowa drogi
gminnej ma sie miesci¢ w granicach pasa drogowego bez wejscia na dziatki bedace wtasno-
Scig prywatnych wtascicieli, poniewaz ruchu pojazdow na tej drodze jest niewielki (ok. 5 pojaz-
déw na dobe). Wykonanie przebudowy tej drogi polegajacej na utozeniu nawierzchni z mie-
szanki mineralno — asfaltowej ma na celu zapewnienie swobodnego przejazdu po tym odcinku

drogi.

4. Opis stanu istniejacego

Droga gminna w Purzycach na projektowanym odcinku posiada nawierzchnie gruntowg o nie-
rownej nawierzchni i przejazd stanowi utrudnienie w komunikacji mieszkancom Purzyc do
skrzyzowaniu z drogg powiatowg. Droga o nawierzchni gruntowej nie jest jezdnig do przejazdu
samochoddéw osobowych, a szczegdlnie jezeli korzystajg réwniez gospodarze przemieszczajgc
sie maszynami rolniczymi do pdl lub lasu, ktére sgsiadujg z pasem drogowym robigc w jezdni
zagtebienia utrudniajace komunikacje osobowa.

Droga posiada nawierzchnie gruntowg o nieuregulowanym $ladzie przejazdu, ktory z liniach
rozgraniczajacych jest przy granicy ze wzgledu na 4,0m pas drogowy. Na catym odcinku wy-
stepujg znaczne zagtebienia i nieréwnosci powodujgce powstawanie zastoisk wodnych, ktére

powiekszajg te nieréwnosci.

5. Opis stanu projektowanego

Projektowana droga gminna w miejscowosci Purzyce wg klasyfikacji okreslonej w Rozporza-
dzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej jest drogg klasy L o predkosci projektowej 40
km/h w zwigzku z powyzszym przy projektowaniu ograniczono sie do wykorzystania istniejgce-
go pasa drogowego maksymalnie wykorzystujgc istniejaca niwelete drogi, odwodnienie po-
wierzchniowe z zaprojektowaniem 1% spadkiem poprzecznym w kierunku istniejgcego rowu
melioracyjnego poprzez przydrozne dziatki upraw polowych i laséw. Na projektowanej szero-
kosci jezdni 3,5m ilos¢ wod opadowych bedzie niewielka, a przydrozne tereny to piaski prze-

puszczalne i rola klasy V i VI w zwigzku z tym bedzie bezposredni odbior wody do gruntu, a



nadmiar w kierunku rowu melioracyjnego.
Gtownym zadaniem przebudowy tej drogi jest zapewnienie wygodnego przejazdu po drodze

gminnej na odcinku 646,80m od Purzyc w kierunku Zarnowki.

5.2 Przekroéj poprzeczny

Podstawowe parametry drogi:

- szeroko$¢ nawierzchni -3,50 m
- spadek poprzeczny jezdni -1 %,

- szeroko$¢ pobocza obustronnego -0,25 m,
- spadek poprzeczny pobocza -6 %,

Przekroj konstrukeyjny (rys nr 4/1) - od km 0+000,00 do km 0+003,00 projektuje sie szerokos¢
jezdni 3,5m z Obustronnymi poboczami o szerokosci od 1,0m do 0,25m.

Jezdnia o konstrukcji KR1 warstwa Scieralna 4,0cm , warstwa wigzaca 4,0cm i podbudowa z
kruszywa naturalnego grubosci 20 cm. Spadek poprzeczny 1% w kierunku rowu maelioracyj-
nego, na tym odcinku nawierzchnia jest projektowana o spadu podtuznym 3,35 % w kierunku
drogi gminne;.

Przekroj konstrukeyjny (rys nr 4/2) - od km 0+003,00 do km 0+646,80 projektuje sie szerokos¢
jezdni 3,5m z Obustronnymi poboczami o szerokosci od 1,0m do 0,25m.

Jezdnia o konstrukcji KR1 warstwa Scieralna 3,0cm , warstwa wigzaca 4,0cm i podbudowa z
kruszywa naturalnego grubosci 15 cm. Spadek poprzeczny 1% w kierunku rowu maelioracyj-

nego.

5.3. Plan sytuacyjny

Poczatek projektowanego odcinka drogi gminnej to skrzyzowanie z drogg powiatowg nr
4617W (Jasiony — Syberia — Plociczno) jest skrzyzowanie zwykte teowe dochodzgce do drogi
powiatowej pod katem 113° jest to prawa krawedz jezdni drogi powiatowe;.

Poczatek opracowania 0+000,00

Rzedne X 4482842,6063 Y 5815081,9840

Na odcinku projektowanym wpisano zatamanie - tuk poziomy o parametrach

W1 wkm 0+151,92

Rzedne X 4482994,4921 Y 5815078,9256

Kat zwrotu trasy o — 2°

Na odcinku projektowanym wpisano zatamanie - tuk poziomy o parametrach

W 2 wkm 0+223,77

Rzedne X 4483066,3361 Y 5815074,8371

Kat zwrotu trasy o — 1°



Na odcinku projektowanym wpisano zatamanie - tuk poziomy o parametrach
W 3 wkm 0+325,53

Rzedne X 4483167,8063 Y 5815067,3781

Kat zwrotu trasy o — 3°

Na odcinku projektowanym wpisano zatamanie - tuk poziomy o parametrach
W4 wkm 0+417,02

Rzedne X 4483259,3104 Y 5815064,8839

Kat zwrotu trasy o — 8°

Na odcinku projektowanym wpisano zatamanie - tuk poziomy o parametrach
W 5 w km 0+524,54

Rzedne X 4483384,5314 Y 5815078,3581

Kat zwrotu trasy o — 1°

Na odcinku projektowanym wpisano zatamanie - tuk poziomy o parametrach
W6 wkm 0+151,92

Rzedne X 4483436,4518 Y 5815083,0480

Kat zwrotu trasy o —9°

Na odcinku projektowanym wpisano zatamanie - tuk poziomy o parametrach
W7 wkm 0+151,92

Rzedne X 4483467,6287 Y 5815091,0144

Kat zwrotu trasy o — 8°

Koniec opracowania w km 0+646,80

Rzedne X 4483486,2441 Y 5815098,6495

Zatamania na projektowanym odcinku wyznaczajg pasa drogowy, ktéry ma bardzo matg sze-
rokosc¢ i ograniczone mozliwosci jego rozbudowy.

5.4 Skrzyzowania

Skrzyzowania projektowanej drogi z drogg powiatowg to skrzyzowania zwykte o nawierzchni
asfaltowej, natomiast z drogami gminnymi to zwykle zjazdy na ktérych planuje sie utozenie
mieszanki mineralnej do granicy pasa drogowego. Drogi krzyzujg sie pod katem prostym lub
zblizonym do prostego widoczno$¢ w obrebie skrzyzowan dobra, na koncu opracowania jest
potaczenie z drogg gminng o nawierzchni asfaltowej, ktéra w prawg konczy sie 50m dalej w

kierunku lasu, a w lewa strone biegnie do zabudowan i w kierunku Zarnéwki.

5.5. Przekroéj podiuzny

Niwelete nawierzchni maksymalnie dostosowana do istniejgcego terenu poniewaz pas drogo-

wy nie pozwala na nasypy lub wykopy.



Minimalny zastosowany spadek podtuzny wynosi 3,35 % a maksymailny 0,12 %. Rzedne istnie-
jacej nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od 132,69m do 130,14 m n.p.m. a wiec prze-
wyzszenie wynosi 2,55 m.

Szczegotowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podiuznym.

Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegoétowe pomiary

sytuacyjno - wysokosciowe do sieci panstwowej.

5.6. Roboty ziemne

Roboty ziemne

- objetos¢ wykopdw 199,30 m® pod konstrukcje nawierzchni,
- objetos¢ nasypow 56,30 m®> uzupemienie ,

- zuzycie na miejscu w nasyp 24,20m?,

- nadmiar gruntu do wywiezienia poza teren budowy 143,10m>.

5.7. Odwodnienie

Odprowadzenie wéd opadowych z jezdni bedzie zapewnione przez zastosowanie 1% pochy-

lenia poprzecznego i podiuznego w kierunku rowu melioracyjnego poprzez taki i pastwiska
przylegte do drogi (rola klasy V i VI)

Przy wykonywaniu robot ziemnych zwigzanych z przebudowg drogi masy ziemi bedg odwozo-
ne na biezgco poza teren budowy, poniewaz nie ma miejsca na jej magazynowania w obrebie
przebudowywanego odcinka.

Przed rozpoczeciem robot ziemnych wykonawca powinien dokonac lokalizacji urzadzen uzbro-
jenia podziemnego te sieci wodociggowej, ktéra w km 0+542,00 przechodzi poprzecznie pod
drogg. Sie¢ wodociggowa zaznaczona jest na mapie po prawej stronie pasa drogowego w
dziatkach prywatnych, nastepnie w km 0+542,00 przechodzi na strone lewg poza pas drogo-
wy. Jedyna kolizja z siecig wodociggowg w km 0+542,00 na ktorg nalezy zwréci¢ uwage, aby

jej nie uszkodzic.

5.8. Zjazdy
Na projektowanym odcinku nie ma zjazdéw, poniewaz w stanie istniejgcym sg zapewnione

bezposrednio z drogi, a ograniczone jest to szerokoscig pasa drogowego.

5.9. Roboty rozbiérkowe i kolizje

Na projektowanym odcinku wystepujg roboty rozbiérkowe w postaci karpy, ktérg nalezy wyko-

pac po usunietym drzewie.

5.10 Oznakowanie




Istniejgce oznakowanie jest wtadciwe ale wymaga korekty, ktéra bedzie polegata na wprowa-
dzeniu oznakowania skrzyzowania z drogg podporzadkowang. Na czas budowy wykonawca
ustawi tymczasowe oznakowanie robét, wykonane wg projektu zatwierdzonego przez inwesto-

ra oraz zarzadzajacego ruchem i Policje.

5.11 Technologia robot

Technologie robét oraz wymagania dotyczace materiatéw, sprzetu , transportu, obmiaréw, ba-
dan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robot przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach

Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczegolnym uwzglednieniem przepiséw BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska-
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za-
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowaé materiaty i urzadzenia posiadajgce wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczehstwa

- certyfikaty zgodnosci z PN-EN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN — EN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzadzen nie posiadajgcych w/w certyfikatow i deklaracji

zgodnosci zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

5.Przed przystgpieniem do robdét kierownik budowy zobowigzany jest dostarczy¢ inwestorowi
(inspektorowi nadzoru) ,Program Zapewnienia Jakosci” (PZJ) dotyczacy sposobu realizacji

inwestycji.



6. INFORMACJA BIOZ

6.1 Zalozenia do informacji BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budo-

wy. Plan BIOZ nalezy opracowac w oparciu o:

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)

¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie przepisow
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwacji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych wa
runkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

6.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarzaé¢ zagrozenie.

Wykonywanie robo6t drogowych.

6.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji rob6t budowlanych

Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami roboét, ktére mogg stwarzac¢ zagrozenie Mo

ga to byé¢:

- roboty wykonywane pod ruchem samochodowym,

- wykonywanie robét w miejscu istniejgcej linii wodociggowe;j

Elementéw zawierajgcych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przykiad w

czasie prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, cegty, pustaki, prety

metalowe, opakowania po materiatach budowlanych) nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z prze-

pisami szczego6towymi, w szczegolnosci zgodnie z ustawg o odpadach.



Poniewaz teren inwestycji posiada uzbrojenie podziemne - jak sie¢ wodociggowq - szczegolng
ostroznoé¢ i uwage nalezy zachowac przy prowadzeniu robét ziemnych. Odkrywki istniejacego
uzbrojenia nalezy wykonywac¢ w porozumieniu i pod nadzorem jednostek eksploatujgcych oraz
kierownika budowy odpowiedzialnego za realizacje robot.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robot powinni posiadaé
aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy
nadzoru.

Teren robét przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowa¢ i zabezpieczy¢ w celu za-
pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powi-
nien opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujace w trakcie prowadzenia robét budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatow.

- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciggniki

- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodéw),

- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratorow),

- prace w wymuszonej pozyciji ciata,

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezaréw

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

6.4 Sposoéb instruktazu pracownikéw

Nalezy :

- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowacé je w dzienniku
szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikow przed przystgpieniem do realizacji rob6t szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okredleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i $rodo
wiska,
b) uwzglednieniem konieczno$ci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywi-
dualnej, zabezpieczajgcych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegolnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu

dowy i kierownicy robét.

6.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom



Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia rob6t budowlanych stosownie do rodza-

ju zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i nor
mami,

- oznakowanie robét zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materiatéw, wyrobow, substancji i preparatow niebez-

piecznych:

- miejsce sktadowania odpadéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia. Nadmiar ziemi z wykopu zostanie ztozony we wskazanym

miejscu z mozliwoscig pdzniejszego jego wykorzystania do wykonania nasypéw badz wyrow-

nania przylegtego terenu.

Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczehstwom
wynikajgcym z wykonywania robot budowlanych strefach szczego6inego zagrozenia zdrowia

lub w ich sasiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy
- zabezpieczenie ciggdw komunikacyjnych znajdujgcych sie wokét budowy przed mozliwoscig
stworzenia niebezpieczenstwa dla osob postronnych
Przed rozpoczeciem robét ziemnych wykonawca powinien dokonaé lokalizacji urzadzen uzbro
jenia podziemnego przy uzyciu detektoréw stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci
metalowych takich jak sieci wodociggowe
Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej eks-
ploataciji:
- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
- dokumentacja techniczna j.w.
- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkoleh wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy
- dokumentow dotyczgacych dopuszczenia do eksploataciji maszyn i urzadzen podlegajgcych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,
- protokétdéw z kontroli zewnetrznych | wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w

biurze kierownika budowy.

7. Wplyw inwestycji na srodowisko.

7.1. Informacje ogdine.
Przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Purzyce obejmuje teren zajmowany przez

odcinek lezacy na obszarze objetym prawng formg ochrony przyrody. Prace zwigzane z



przebudowg drogi gminnej nalezy wykonywac¢ w sposéb zabezpieczajacy niekorzystne oddzia-
tywanie na srodowisko. W trakcie wykonywania prac drogowych szczegdlng uwage nalezy
zwroci¢ na istniejacy drzewostan i jego szczegolng ochrone .
W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie
podstawowych materiatow:
- beton asfaltowy,
- kruszywo naturalne - piasek, zwir , pospotke
Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wy-
konawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowac.
Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.
Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna
w niewielkich ilosciach tylko do zraszania kruszywa w celu uzyskania wiekszego stopnia za-
geszczenia.
7.2.Istniejgce obcigzenie Srodowiska
Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren zabudowy zagrodowej. Brak jest obiek-
téw zabudowy, ktére w istotny sposob wptywatyby na zmiane czystosci powietrza, poziom ha-
tasu czy zagrazatby czysto$ci wodom powierzchniowym. Istniejgca zabudowa w rejonie drogi
posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia $ro-
dowiska sg determinowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komuni-
kacje samochodowa.
7.3. Wptyw inwestycji na Srodowisko
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej nawierzchni jezdni nie
zmieni sie wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnosc¢ ru-
chu drogowego poniewaz ruch samochodowy bedzie odbywat sie sprawniej po rownej na-
wierzchni.
7.4 Uwagi koncowe
Przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Badzyn wykorzystuje elementy istniejgcego uktadu
komunikacyjnego, poprawiajg sie jedynie warunki ruchu pojazdow i pieszych. Nie niszczy walo-
réw istniejacego Srodowiska przyrodniczego, nie dzieli jednolitych ekosystemoéw o duzych war-
tosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie odnoénie zmiany stosunkéw gruntowo-
wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania lub utrudnie-
nia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat

w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikow wptywajgcych degradujgco na srodowisko.



